Elektromagnet-
Lamellenkupplungen

Allgemeines

Mit den nachstehend beschriebenen Elek-
tromagnet-Lamellenkupplungen trogen wir
den Winschen des modemen Maschinen-
boues Rechnung, indem wir Kupplungen
auf den Markt bringeh, die sich durch ge-
ringe Abmessungen und Gewichte, durch
ein kleines Leerlaufdrehmoment und hohe
Schalthaufigkeit auszeichnen,

Durch die Fernsteuerung sind die Elektro-
magnet-Lamellenkupplungen flr die ver-
wickeltsten Schaltvorgdnge geeignet. Sie

An-

oder

konnen lber Ein- oder Ausschelter,
o«chlag cder Nockenkontakle direkt
Uber Schitze bzw. Relois indirekt gesteuert

werden.

Sie haben sich daher schnell in allen Indu-
striezweigen (Boumoschinen, Verpackungs-
maschinen, Maschinen der Nahrungsmit-

telindustrie, der Textilindustrie, Bogger,
Winden usw.), insbesondere aber im Waerk-
zeugmaschinenbau, gut eingefihrt und ihre

Zuverlassigkeit im exokten Scholten und

Abb. 1

bereits

Drebhmomente

Obertregen grofier

unter Beweis gestellt.
Ihre Herstellung unter Einschaltung gréBter
Genauigkeitswerte und unter Verwendung
bestgeeigneter Werkstoffe gibt die Sicher-
heit fir ein einwandfreies und exaktes
Funktionieren selbst in johrelongem stren-
gem Daouerbetrieb. Eingehende Entwick-

und ocusgadehate Priifeld-

lungsarbeiten
messungen auf diesem Gebiet versetzen
uns in die Lege, lhre Probleme der Kraft-
ubettragung in wittschaltlicher Weise zu
losen. Durch die loufend verbesserte Aus-
fihiung der Efektromagnet-Lomelienkupp-
lungen ist allen Konstrukieuren Gelegenheit
gegeben, roumsporende Getriebe und Ma-

schinen zu entwickeln.

1. Beschreibung der Elektromagnet-

Lamellenkupplungen

Grundsatzlich wird bee den elektromogna-

tisch  betatiglten Lomellenkupplungen die

AngreBkroft des Kupplungsscheiben durch
cinen Elektromogneten erzeugt, der die
GraBe der Kupplung maligebend bastimmt.
Dabei nach der Wir-

kungsweise des Elektromogneten zwei Bou-

unterscheidet mon

arten:

1.1 Elektromagnet-Lamellen-
kupplungen mit magnetisch nicht
durchfluteten Lamellen. Typ 3 KL



Aufbau und Wirkungsweise

Die Lamellenkupplung Typ 3 KL ist eine
clektromagnetisch  schaltbare  Schleifring-
kupplung mit nicht durchfluteten Lamellen
und einer Lamellenpaarung .Stohl-Reib-
belag®, verwendbor fir Ul- und Trocken-
louf. Die AnpreBkraft wird durch den Elek-
tromagneten erzeugt. Die Kupplung besitzt
einen Schleifring. Der 2. Pol liegt an Masse.
Bei der Schaltung Ober einen Gleichrichter
in Briickenschaltung (2. B. Groetz-Schaltung)
24V ist der Pluspol an den Schleifring zu

legen.

Die Abbildung 2 stellt die Kupplung im
ausgeschalteten Zustond dar. Beim Ein-
scholten der Kupplung flieBt der Strom Gber
die Stromzufihrung (15) und den Schleif-
ring (8) in die Erregerspule (2 Jund erzeugt
ein magnetisches Kroftfeld. Der Schleii-
ring und die Erregerspule sind mit Epoxyd-
horz vergossen. Durch die magnetische
Kraft wird die oxiol bewegliche Anker-
scheibe (9), die ouf einer Buchse (10) ge-
feht und durch zwei Bolzen (11) gegen
Verdrehen gesichert ist, mit dem am AuBen.
durchmesser der Ankerscheibe schraub-
und feststellbor cngeordneten: Gewinde-
stellring (3) vom Magnetkdrper (1) ange-
zogen. Dabei preBt der. Gewindesteliring (3)
das Lomellenpaoket — bestehend aus
{nnen- (5) und AuBenlamellen (6) — Ubar
die Distanzscheibe (7) gegen den Bund des
Magnetkérpers (1). Durch ReibungsschiuB
der Innen- (5) und AuBenlamellen (6) wird
das Drehmoment zwischen Magnetkarper (1)
und AuBenkorper (14) Ubertragen. Die ver-
zahnten oder mit Nodcken versehenen Innen-
lumellen (5) werden in einer Verzahnung
oder in Nuten om AuBendurchmesser des
Maognetksrpers (1) oufgenommen. Die
AuBenlamellen (6) hoben Nuten, in die die
Mitnehmerstege des AuBenkdrpers (14)
greifen. Ober den AuBenkérper (14) erfolgt
der Abtrieb ouf Maschinenteile, die mit dem
AuBenkdrper fest verschraubt sind.

Die Lamellenkupplung Typ 3 KL orbeitet
grundsétzlich mit einem Restluftspalt, d. h.
rwischen der Ankerscheibe (9) und den
Polfidchen des Maognetkérpers (1) muB im
eingeschalteten Zustend stets ein Luftspalt
.5 vorh&inden sein. Die Einstellung des
Luftspaltes ,S* erfolgt mittels des Ge-
windestellringes (2). Man unterscheidet die
Luftspolte .Ein-max™ und LEin-min", d. h.
die Kupplung liegt on Spannung und den
Luftspalt Aus® — die Kupplung ist ohne
ubertrigt die

Erregung. Bei Ein-max®
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Kupplung das Nenndrehmoment, die La-
mellen weisen noch keinen VerschleiB auf
(Auslieferzustand vom Hersteller). Bei ,Ein-
min” wird ein etwas groBeres Drehmoment
Uibertragen. Die Lamellen haben sich aut
Grund ihres natiirlichen VerschleiBes soweit
abgenutzt, daB durch die Verstellung des
Gewindestellringes der Luftspolt von Ein-
min* ouf .Ein-max* nachgestellt werden
muB (siehe unter Wartung).

Typ 3KL Nennspannung 24 V

Bei Luftspalt 5" = Null liegt die Anker-
scheibe (9) ouf den Poliléchen auf und die
Kupplung tbertragt kein Drehmoment (ab-
normoler Zustand).

Beim Abschalten des Erregerstromes fallt
dos mognetische Kraftfeld zusommen und
die Druckfedern (13) dricken Uber die
Federdruckbolzen (12) die Ankerscheibe (9)

bis en den Bund der Buchse (10) in die
Ausgangsstellung zurlick. Es entsteht zwi-
schen Ankerscheibe (9) und Magnetkér-
per (1) der Luftspalt ,Aus". Dieser haot
einen konstanten Wert und wird auf Grund
der konstruktiven Ausfiihrung vom Her-
steller festgelegt. Die Federdruckbolzen
verhindern das Herausfallen der Druck-
federn beim Transport bzw. bei der Mon-
tage der Kupplung.
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Abweichungen flir MoBe obne Toleronz.  *) <i-Toleranz fur x: GréBe 1,25~5 = +10° %) Teleranz fiir Lochkreis:

angabe: mittel TGL 2897

%) PaBfedernut nech TGL 21000, Bl 2, Aus-
fihrung B, Passung fur Nutbreite P9

GréBe 10— 20 = + 7°;
GroBe 40160 = F 5°

Gréfe 1,25— 20 = + 0,1;
Gréfe 40—160 = + 0,15




